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COLLAUDI

Bianchi Caurus

La Proto sirinnova

Tutte le biciclette da corsa
e da montagna del catalogo
Bianchi, edizione 1990, por-
tano nomi strani e, in campo
ciclistico, ancora desueti. In
realta la grande industria
italiana ha voluto rinnovarsi
anche nel glossario, asse-
gnando alle mountain bike i
termini latini corrispondenti
alla famiglia dei ragni, per-
che il ragno si arrampica ap-
punto per ogni dove, come
la simpatica bicicletta. Per le
Specialissime sono stati scel-
ti invece i nomi dei venti, al-
cuni pittoreschi e fonetica-
mente gradevoli, in quanto
le bici da corsa sono capaci
di maggiori velocita e sono
quindi assimilabili all’idea
dell’aria turbolenta.

Caurus, cioe il Cauro o
Coro, ¢ un vento che soffia
da ponente maestro e occu-
pa quindi la parte alta e a si-

nistra del quadrante. In fatto
di biciclette Bianchi, corri-
sponde invece ad una elabo-
razione, soprattutto estetica,
del modello Proto.

La Bianchi “Caurus” ¢ ap-
punto oggetto del presente
collaudo.

L’ESTETICA

Una Specialissima che uti-
lizza tubazioni di forma par-
ticolare, verniciata con un
accostamento del nero bril-
lante con il verde fluo, non
si puo, alla lettera, definirla
“discreta”. La bici, al con-
trario, si fa notare nel grup-
po, a distanza ravvicinata, e
si riconosce da lontano an-
che se ¢ pedalata da un cicli-
sta solitario.

Eppure la Bianchi Caurus
riesce, a nostro avviso, ad
essere appariscente ma non
chiassosa. I due colori for-

mano un contrasto molto
netto e, accostati con cattivo
gusto, avrebbero dato luogo
ad un risultato certamente
vistoso, ma senza I'impronta
dello stile. Invece la biciclet-
ta ha una sua personalita,
naturalmente moderna, che
risponde ad una richiesta di
rinnovamento avvertita so-
prattutto dall’utenza pil gio-
vane. Guardando al modello
nella sua totalita, si apprezza
poi I'equilibrio della geome-
tria che ¢ un fatto di linee e
di angolazioni e non di colo-
ri. Si apprezza inoltre, scen-
dendo ai particolari, la finez-
za delle nifiniture tra le quali
eccelle il marchio di sterzo,
la famosa aquila Bianchi, at-
tualizzato con disegno a
pantografo riempito di ver-
de fluo su fondo nero. La
componentistica si lega infi-
ne al modello anche sotto il

11 nodo di sella & I'unica congiunzione utilizzata nella
Bianchi Caurus Proto i cui tubi sono saldati a Tig.
In alto, il modello con la nuova originale colorazione.
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profilo delle apparenze.
L'unica eccezione, invero in-
comprensibile, & sostenuta
dal portaborraccia che ha
una finitura grigio opaco,
cio¢ un colore assolutamen-
te estraneo all'insieme.

LA TECNICA

Il telaio della Bianchi Cau-
rus Proto & costruito con tu-
bazione Columbus Max, sal-

data a Tig senza congiunzio-
ni, a parte il nodo di sella e
la testa forcella, originali
Columbus anche queste per
una comprensibile ragione
di morfologia. Si tratta infat-
ti di tubi molto particolari, a
ellissi controrientate sullo
stesso trafilato, studiate per
la resistenza alle diverse sol-
lecitazioni, che non potreb-
bero adattarsi ad alcun rac-

Scheda anagrafica

Casa Costruttrice: Bianchi spa - Reparto Corse - via
Cascine Battaglie, 5 - 24047 Treviglio -

Tel. 0363/41444
Modello: Caurus Proto

Data di presentazione: Salone di Milano '89

Colori: nero/verde fluo, nero/celeste Bianchi, nero/co-
rallo perlato, verde/viola perlato, fuxia/viola

Misure disponibili: da 49 a 63 ¢/c (cm.1) o su misura

dell’utente

Prezzo indicativo: L. 3.230.000

Scheda Tecnica

Tubazioni: Columbus Max in acciaio nivacrom

Congiunzioni: nodo di sella e testa forcella Columbus,

le altre saldature sono eseguite a Tig con tubi

lesta a testa

Gruppo: Campagnolo Record con freni Delta

Sella: I'talia Turbo

Manubrio: curva 3t Super Competizione, attacco 3t 84

Ruota libera: Regina America superleggera

Catena: Sedis Sport

Cerchi: Campagnolo Sigma Pavé Hardox

Raggi: Alpina

Pneumatici: tubolari Vittoria Corsa Cx Squadre Prof

cordo comunemente reperi-
bile in commercio.

Sta di fatto che una strut-
tura di questo genere corri-
sponde teoricamente ad un
concetto di elevata rigidita
funzionale, comprensibile
anche “ad occhio”, con la
promessa implicita di non
disperdere con indesiderate
flessioni una parte dell’ener-
gia applicata ai pedali. I fo-

deri laminati della forcella
sono ad esempio molto
schiacciati, in modo da assi-
curare una relativa “resi-
stenza” in senso anteropo-
steriore ed una altrettanto
relativa “cedevolezza” tra-
sversale, necessaria per la
tenuta di strada dell’avan-
treno, quando si affrontano
le curve in velocita con la bi-
ci inclinata. Il piantone e

Nelle foto di questa pagina si riconoscono alcuni importanti
particolari della Caurus: la scatola movimento, le giunzioni
di sterzo, il cavo a scomparsa del cambio di velocita.

I'obliquo presentano inoltre,
all’innesto con la scatola
movimento, i diametri mag-
giori orientati per contrasta-
re le sollecitazioni negative
del manovellismo.

Il telaio misura 52x53,5
centimetri da centro a cen-
tro. E’ alto da terra 27,1 cen-
timetri ed ha un carro poste-
riore raccolto, appena 39
centimetri, contro un passo

totale di 97,5 centimetri.
Particolarmente equilibrati
lo scostamento di 14 centi-
metri e I'avancorsa di 5 cen-
timetri scarsi.

I servizi comprendono
tutti gli attacchi a saldare,
con il bussolaggio per una
sola borraccia sul tubo obli-
quo. La trasmissione del
freno posteriore ¢ interna al
tubo orizzontale, mentre il
cavo del cambio ¢ interno al
fodero orizzontale sinistro
che & privo del batticatena.
Rispettando a questo pro-
posito la veste estetica che
non prevede cromature a
vista, sarebbe opportuno un
batticatena adesivo, del tipo
trasparente, anche se le
prove su strada non hanno

a segnature del-
la vernice. I forcellini a in-
nesto semiverticale con re-
gistro, e le punte forcella,
hanno pero gli specchi cro-
mati.

La bici ¢ assemblata col
gruppo Campagnolo Re-
cord, con freni Delta e in-
granaggi centrali 41/53. Sel-
la Italia Turbo. Manubrio
3t, composto da una piega
Super Competizione 42 fit e
da un attacco 84 da 100.
Ruota libera Regina Ameri-
ca,con pignoni in lega legge-
ra da 13-14-15-17-19-21
denti. Catena Sedis Sport a
maglie interne sagomate. Il
montaggio delle ruote ha
previsto infine i cerchi Cam-
pagnolo Sigma “Pavé Har-

dox” da 32 fori; raggi inox




LA PAGELLA DI BS

La Bianchi Caurus rappresenta una elaborazione estetica
del modello Proto. E’ una Specialissima sperimentata
capace di alte prestazioni.

ESTETICA E FINITURE 8
Tutte le saldature sono eseguite a regola d’arte. Il modello
é elegante nelle linee e nei volumi. Nuovi i colori e
Paccostamento.

POSIZIONE IN SELLA 9
La sperimentata geometria della Caurus risulta perfetta-

mente calzante e non suggerisce fastidiosi aggiustamenti
funzionall.

RENDIMENTO IN SALITA 9
Molto equilibrata nelle azioni a distribuzione, risulta par-

ticolarmente efficace nelle progressioni su medie
altimetrie.

STABILITA’ IN DISCESA 8

Occorre spostare il peso corporeo all'indietro per allegge-
rire 'avantreno. Non si nota, allora, alcuna perdita di
aderenza.

RISPOSTA ALLO SCATTO 9
In questa manovra si apprezza particolarmente la brevita

del carro posteriore e la rigidita relativa al tipo di
tubazione.

VIBRAZIONI 7
La bici offre il meglio di sé quando il fondo e levigato. Le
imperfezioni della strada non sono assorbite dal telaio.
MECCANICA =

Piccoli difetti di montaggio nei pattini freno e nella tara-
tura del cambio. Ottima la centratura delle ruote e la posa
a caldo della gutta. :

N.B. La votaziong esprime i valori relativi alla “fascia
tecnica” del prodotto testato.

Una vista del manubrio a curva "tonda" dalla posizione di

guida. Sotto, I'apparato motore della Caurus. In alto a destra,

la linea elegante della forcella con foderi sagomati a goccia.

Alpina da 2 millimetri incro-
ciati in terza; tubolari Vitto-
ria “Corsa Cx” Squadre
Prof.

IL COLLAUDO

In sella alla Bianchi Cau-
rus Proto abbiamo, per cosi
dire, ritrovato un sapore co-
nosciuto. Ci riferiamo al col-
laudo effettuato nel 1989,
sul modello Proto in colore
originale Bianchi, del quale
la Specialissima attuale rap-
presenta una copia fedele.
L’arma certamente vincente
di questa macchina da corsa
¢ la sua geometria. Una bici
che consente di calarsi in
una posizione di guida pro-
ducente, sia alle velocita di
crociera, sia alle sollecitazio-

ni di una conduzione bril-
lante e nervosa, con accele-
razioni e cambi continui di
regime. Non abbiamo nota-
to alcuna flessione apprez-
zabile della struttura con-
tentandoci, per quanto attie-
ne la rigiditd ormai nota del
modello, di apprezzarne la
comodita quando la strada &
scorrevole perché levigata.
In salita la Caurus ha in
biamente una resa

quando si sale a distribuzio-
ne, una risposta pronta
quando si ricorre allo scatto.
11 passo relativamente corto
si accusa per0 in discesa cur-
vilinea: & necessario portare
il peso all’indietro per af-
frontare con sicurezza il rag-
gio di virata impostato.

Dal punto di vista mecca-
nico, abbiamo tarato i regi-
stri del cambio posteriore e
centrale, e questo rientra
nella norma. Siamo interve-
nuti invece, al di fuori
dell’ortodossia, sui pattini
del freno posteriore, per si-
stemare 1 guidaruota disalli-
neati. In compenso, ’occa-
sione di una foratura ci ha
messo a confronto di una ec-
cellente posa del masticone,
perfettamente omogeneo e
quindi applicato a caldo, co-
me bisognerebbe sempre
pretendere da una Specialis-
sima che, come la Bianchi
Caurus, corrisponde tra i
modelli da competizione, ai
massimi valori.

Fulvio Lo Monaco
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